KOVAA KILPAILUA KALOTILLA

Pohjoinen Suomi käy kovaa kilpailua työvoimasta, investoinneista ja yritysten kilpailukyvystä Norjan ja Ruotsin kanssa. Ajankohtainen esimerkki on kaivosyhtiö Northland Recourcen hankeselvitys malmikuljetusten satamasta. Narvik on noussut uudelleen vaihtoehdoksi Kemin sataman rinnalle eikä  Ruotsin puolen Luleån satamakaan ole poissuljettu vaihtoehto. Narvik-kortti ei ole yllättävä veto kansainväliseltä pörssiyhtiöltä. Kaikki mahdolliset vaihtoehdot selvitetään ja ja yhtiö hakee kokonaistaloudellista ratkaisua. Faktisesti rahtikustannukset Kemiin lienevät edullisempia, mutta kuvaan astuvat mukaan myös kiinalaisten asiakkaiden kanssa solmitut esisopimukset sekä kaikki muut ratayhteyksiin liittyvät tuet ja rahoitusratkaisut, joita Norjan valtio hankkeelle tarjoaa. Myös Ruotsin intresseissä on olla aktiivisesti ratahankkeissa mukana. Suuren kaivosyhtiön tarjoamat malmimäärät nopeuttaisivat esimerkiksi Haaparannan radan rakentamista. Ruotsin lähestyvillä vaaleillakin on oma merkityksensä.

Malmien kuljetuksista käydään parhaillaan pohjoisessa kovaa kansainvälistä kisaa ja tämä on noteerattava myös Suomen eduskunnassa ja hallituksessa. On paikallaan, että Suomen puolella vielä kerran katsotaan koko länsikairan ratainfra sekä Kemin satamahanke valtion investointien kannalta. Mikäli Kemin sataman laajennus ei toteudu, ei vastaavaa satamakapasiteetin lisäystä ole  lähivuosina tarjolla.

Suomessa on tärkeä nähdä, että Suomen toiminta-alue ei pääty Tornionjoelle. Pohjoiskalotti on tulevaisuudessa yksi markkina-alue, joka kattaa neljä valtiota. Kilpailu maiden välillä on jo nyt kovaa. Esimerkkejä riittää muuallakin kuin kaivospuolella. Uutinen parin päivän takaa kertoi, että työn kustannukset per tehty tunti nousivat viime vuonna Suomessa 4 % ja Ruotsissa vastaavasti 3,6 %. Ero voi tuntua vähäiseltä, mutta kun vertailuun lisätään muita Ruotsin vahvoja kilpailuetuja, vaikutus moninkertaistuu pohjoisessa toimiville yrityksille. Yrittäjät, joilla on tuotannollista toimintaa sekä Norrbottenissa että Lapissa kertovat, että tosiasiassa esimerkiksi metallialan palkkakustannukset ovat selvästi korkeammat Suomen puolella. Siis nimenomaan kokonaiskustannukset, kertoivatpa viralliset palkkatilastot mitä hyvänsä.

Norja ja Ruotsi nokittavat Suomen monessa asiassa. Ruotsi tulkitsee EU:n kuljetustukia väljemmin kuin Suomi ja tukee pohjoisia rahteja lisäksi omalla kansallisella tuellaan. Vastaava tulkinta Suomessa tukisi monen uuden tavarakuljetuksista riippuvan yrityksen sijoittumista pohjoiseen. Monet  rajaesteet, joiden poistamiseen ei tarvita muuta kuin poliittista tahtoa, rasittavat tarpeettomasti suomalaisia yrityksiä. 

Myös työvoiman houkuttelemisessa naapurit kunnostautuvat mm. porrastamalla sotu-maksuja. Norja antaa Pohjois-Norjaan muuttaville koulutetuille ihmisille opintolainat anteeksi. Tämä on pieni summa valtion kassassa, mutta tärkeä asia yksittäiselle työntekijälle. Hammerfest on Snöhvit-hankkeen myötä muuttovoittoalue ja tätä ovat vauhdittaneet myös Norjan valtion päätökset.

Norjan ja Ruotsin kaltaisia kädenojennuksia pohjoisen alueen kilpailukyvyn vahvistamiselle pitää myös Suomessa saada aikaan. Kustannukset valtiontalouden kannalta ovat pieniä - vaikutukset yritysten toimintaan ja työvoiman saatavuuteen ovat suuria. Pohjoiskalotti on alueena kansainvälinen ja sen merkitys tulevina vuosina tulee kasvamaan. Arktisen alueen huippukokouksen lisäksi Lapissa tarvitaan käytännön toimenpiteitä ja ajantasaisen Lappi-tietouden lisäämisestä etelässä. 
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