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VÄYLÄHANKKEISSA PITÄÄ OLLA POHJOISEN VUORO

Valtakunnan suurin sanomalehti vaati pääkirjoituksessaan ( HS 23.9.) tulevien väylähankkeiden keskittämistä Etelä-Suomeen. Perusteluissa lehti kertoi aluepoliittisesti värittyneistä infrainvestoinneista. Kritiikki kohdistui nimeltä mainiten useisiin keskisen Suomen tie-ja ratahankkeisiin, joiden hyöty-kustannussuhdetta voi kyllä perustellusti epäillä. Valtion on investoinut esimerkiksi 42 miljoonaa Huutokoski-Savonlinna rataosuuteen, jota käyttää pari junaa viikossa. Vastapainoksi lehti mainitsee monia metropolialueen investointihankkeita, jotka ovat odottaneet rahoitusta vuosikausia.

Meille pohjoiseen sopii hyöty-kustannusajattelu oikein hyvin ja suomme omasta puolestamme hankerahoja myös pääkaupunkiseudulle jos löytyy hyviä perusteluita. Samalla haluamme infrahankkeita Lappiin, sillä meillä vahvoja perusteluita kyllä riittää.

Suomen maakunnista suurimmat yksityiset investoinnit lähivuosien aikana pääkaupunkiseutua ehkä lukuunottamatta, sijoittuvat Pohjois-Suomeen. Fennovoiman tuleva ydinvoimala, kaivannaisteollisuuden miljoonainvestoinnit ympäri Lappia ja esimerkiksi Outokummun ferrokromituotannon tuplaus ovat esimerkkejä tällaisista. Valtion kannattaa seurata yksityisiä investointeja. Jos yksityinen pääoma uskoo alueeseen tai toimialaan, valtion kannattaa seurata esimerkkiä. Lapin suhteen voi sanoa: Suomen valtio - satsaa Lappiin - saat rahasi takaisin.

Vaikka Northland Recourcen malmikuljetukset Pajalasta menevät nyt Narvikiin, se ei tarkoita etteikö Lapissa tarvittaisi edelleen ratainvestointeja. Niitä tarvitaan mm. Kevitsan tuleviin malmikuljetuksiin ja myös Kolarin Hannukaisen malmisatama on vielä auki. Kemi on tähän edelleen realistisin vaihtoehto. Suomen puolella täytyy nyt aktiivisesti miettiä ratainvestointeja osin uudelta pohjalta ja hiottava omia kilpailuetuja edelleen.

Väylä,-ja infrahankkeita on siis ohjattava sinne missä niille on tosiasiallista tarvetta. Paitsi teollisuutta varten, Lappi tarvitsee hyvää teiden kuntoa myös matkailua varten. Lapin tiestö on rakennettu pääosin 60-ja 70-luvuilla ja tieverkon kunto heikkenee kiihtyvällä tahdilla. Lapin perustienpidon rahoitus on myös vähentynyt voimakkaammin kuin muualla Suomessa.

Väylähankkeita saa ohjata fiksu aluepolitiikka - miksi ei saisi? EU:ssa on vahva aluepoliittinen ajattelu, mutta jostain kumman syystä aluepolitiikka leimautuu meillä joko kielletyksi tai vanhentuneeksi toiminnaksi. Aluepolitiikalle täytyy meillä vaan osata asettaa mitattavia tulostavoitteita. Hyöty-kustannusmittari ja avoimuus ovat hyviä työkaluja.

Toinen uudistustarve koskee nykyistä suunnittelukauden pituutta. Ruotsissa ja Norjassa on liikenneinfralle 10 vuotta pitkä suunnittelujakso. Vastaava pituus estäisi meillä nykyisen suunnittelun ja toteutuksen pirstaloituneisuuden ja olisi tarpeellinen uudistus tuleville vuosikymmenille.
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