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Suunnitelma asetettujen tavoitteiden nakokulmasta

Suunnitelman tavoitteet liittyvat Tampereen sitoutumiseen hiilineutraaliuteen vuoteen 2030 menness3,
mika edellyttda paastdjen merkittavaa vahentamista. Lisaksi keskustaan tavoitellaan 12 000 uutta asukasta
seka 8 000 uutta tyopaikkaa vuoteen 2040 mennessa. Myos kaupallisen elinvoiman kasvua tavoitellaan.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman painopisteina ovat voimassa olevan keskustan
strategisen osayleiskaavan mukaisesti jalankulun, joukkoliikenteen, pyoraliikenteen seka
henkiloautoliikenteen kehittdminen. On keskeisestd, ettd mitdan muotoa ei kehiteta toisen kustannuksella,
vaan rinnakkain. Tama mahdollistaa myds esitetyn vision toteutumisen Tampereen keskustasta alueena,
johon paasee kaikilla kulkumuodoilla. Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman taustalla on
hyddynnetty erilaisia tulevaisuuden megatrendeista johdettuja muutostekijoita. Myos naiden avulla
muodostetuissa suosituksissa nousee esiin se, ettd kaupungin menestyksen kannalta on tarkeas, etta
keskustaan paasee kulkemaan myos jatkossa eri kulkutavoilla.

Pk-yritysten kannalta on tarkeaa, etta lilkkennejarjestelmasuunnittelu tukee yritysten toimintaedellytyksia ja
mahdollistaa asiakkaiden joustavan liikkkumisen eri kulkuvalineilla seka eri asiointitilanteissa. Vuonna 2021

toteutettu Tampereen keskustan asiointitutkimus kertoo, etta keskustaan saavutaan erilaisilla kulkutavoilla
riippuen siita, mista ja kuinka kaukaa liikutaan.

Saavutettavuusnakokulmasta on keskeistda huomioida, ettd saavutettavuus toteutuu tasapuolisesti eri
ilmansuunnista kuljettaessa. Nakdkulma on keskeinen kaikkien kulkutapojen osalta, mutta lilkkenneruuhkien
osalta korostuvat etenkin joukkoliikenne ja autoliikenne. Keskusta-alueelle odotetaan tulevaisuudessa lisaa
asukkaita seka tyopaikkoja. Samaan aikaan kuitenkin ilmoitetaan, ettad pysakointipaikkamaara on
mahdollista pitaa nykyisella tasolla, mikali autopaikat osoitetaan rakenteellisiin pysakointilaitoksiin. Vaikka
on tarkeaa kehittaa eri lilkkkumismuotoja, vakimaaran lisddntyminen herattaa kysymyksen siitd, riittdako
nykyinen pysakointipaikkamaara vastaamaan myds tulevaisuuden tarpeisiin?

Tavoitteissa nostetaan myos keskustan pysdkéinnin kokonaisvaltainen hallinta ja kadunvarsipysakdinnin
riittdva maara. Pysakointipolitiikka kulkeekin kasi kadessa liikkennejarjestelmasuunnittelun kanssa, eika niita
voida tarkastella toisistaan erillisind kokonaisuuksina. On keskeista, ettad keskustan saavutettavuudessa
huomioidaan asiakkaiden ja yritysten erilaiset tarpeet. Kriittisimmaksi nousee usein kivijalkaliikkeiden
elintarkea kadunvarsipysakointi. Tahan tarpeeseen voidaan vastata kadunvarsiratkaisuilla, jotka
mahdollistavat nopeat asioinnit liikkeisiin. Lyhytaikaisen kadunvarsipysdkoinnin toimiva toteutus on
keskustan kivijalkaliikkeiden elinehto ja paikkojen riittdva maara on turvattava. Pysakoinnin kdantdopuolena
on myos yritysten henkiléston pysakointitarve. Monipuolinen yrityskanta takaa monipuolisen keskusta-
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alueen, eivatka erilaisten yritysten tarpeet ole yhtenevaisia. On hyva huomioida, ettd moni yrittdja on tehnyt
sijoittumispaatoksen keskusta-alueelle jo useita vuosia sitten ja vakiintunut asiakaskunta sitoo yrityksen
valitulle alueelle. Moniin liikkeisiin ja yrityksiin pitda paasta viemaan ja hakemaan tavaraa suoraan ovelta
autolle. Kehittamistyo6lla ei saa hankaloittaa jo alueella toimivien yritysten toimintaedellytyksia. On hyva
tiedostaa, ettd mikali keskusta-alueen yrittdjien tarpeisiin ei kyeta vastaamaan, talla voi olla merkittavia
vaikutuksia alueen yritysrakenteeseen. Liikenneratkaisut eivat saa johtaa keskustan elinkeinorakenteen
yksipuolistumiseen.

Huolto- ja jakeluliikenne

Kun keskustan pysdkointia hallitaan kokonaisvaltaisesti, keskeiseksi nousee myos huoltoliikenne.
Maanalainen my0s citylogistiikkaan ja huoltoon kaytettava pysakointiverkosto on hyva lisa muulle
pysakoinnille, mutta sita ei voida kadyttaa korvaamaan kadunvarsipysakointia. Kehittdminen on tehtava
tiiviissa yhteistyossa seka huolto- ja jakeluliikenteen toimijoiden ettd naiden palveluja kdyttavien yritysten
kanssa. Etenkin suunniteltaessa aikarajoituksia jakeluliikenteelle, on darimmaisen tarkeaa kuulla alueen
yrittdjia ja varmistua siitd, ettd mahdolliset aikaraamit palvelevat yritysten tarpeita. Esimerkiksi yksinomaan
aikaisin aamulla toteutettava jakeluliikenne ei vastaa monen ravintolan tai kivijalkaliikkeen tarpeisiin ja voi
toteutuessaan aiheuttaa yrityksille merkittavia lisakustannuksia.

On tarkeaa huomioida, ettd huolto- ja jakeluliikenne toteutuu esteettémasti myos kavelypainotteisilla
kaduilla. Huolto- ja jakeluliikenteelle on oltava tarpeeksi tilaa, eika liikkennetta saa hankaloittaa esimerkiksi
kiinteillda penkeilla tai istutuksilla. Esimerkiksi havainnekuvat Verkatehtaankadusta erityyppisilla
kavelypainotteisen kadun toteutuksilla herattavat kysymyksia huolto- ja jakeluliikenteen sujuvuudesta. On
tarkeaa huomioida, etta Verkatehtaankadun kautta hoidetaan Aleksanterinkadulla sijaitsevien ravintoloiden
ja muiden kiinteistéjen huolto- ja jakeluliikenne. Liikenteen osalta keskeiseksi nousevat isojen
kulkuneuvojen, kuten esimerkiksi roska-autojen kaantokulmat, joihin pitkaa kiinnittdaa huomiota.
Kaantokulmien on oltava niin suuria, ettd roska-autoilla on tilaa kdantya piha-alueille.

Vaikutusarviointi

Liikennejarjestelmadsuunnitelman vaikutuksia on arvioitu useista eri ndkokulmista ja myo6s vaikutukset
yritysten toimintaan on huomioitu yhtena osa-alueena. Jatkoa ajatellen on varmistettava ja konkretisoitava
arvioitavat osa-alueet siten, ettd arviointidataa voidaan kerata kattavasti eri osapuolilta. On myds
varmistettava, etta suunnitellut toimenpiteet ja ratkaisut tosiasiallisesti synnyttavat haluttuja vaikutuksia.
Tahan saakka toteutetun arviointityon osalta jaa epaselvaksi, kuinka paljon arvioinnissa on hyddynnetty
matkan varrella kerattya dataa, esim. kyselyjen ja tyopajojen tulosten muodossa vai pohjautuuko arviointi
ainoastaan asiantuntijoiden havaintoihin.

On tavoiteltavaa, etta keskustaan pdasee sujuvasti eri kulkumuodoilla ja liikkuminen on kestavaa. On
kuitenkin tarkeaa seurata tarkkaan liikkumisen muotojen ja tarpeiden kehitysta ja reagoida mahdollisiin
muutoksiin herkalla kadella. Keskustan yrittdjille on tarkeda olla helposti saavutettavissa ja saavutettavuus
on keskeisinta niilla kulkumuodoilla, joita asiakkaat suosivat. Progressiivisen hinnoittelun osalta on keskeista
selvittaa lyhytaikaisen pysakoinnin keskimaaraisia kestoja yhteistydssa alueen yritysten kanssa, joilla on hyva
tietdmys asiakkaiden tarpeista. Kustannusrakenteen on kokonaisuudessaan edistettava asiakasvirran sujuvaa
liilkkumista.
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Suunnitteluprosessin aikana ei olla onnistuttu tavoittamaan kaikkia keskustassa toimivia yrityksia ja useampi
kokee, ettei ole tullut kuulluksi omaan liiketoimintaan olennaisesti vaikuttavan hankkeen osalta. Jatkossa
Pirkanmaan Yrittajat tekee mielelldan tiivista yhteisty6ta ja tarjoaa tukeaan yrittdjien tavoittamiseksi.
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