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Tieliikenteen paastojen hinnoittelu

1. Liikenteen hinnoittelu

1.1 Liikenteen verorakenne ja paastbohjaus

Liikenteen energiaverojarjestelma on monimutkainen kokonaisuus ja sen keskeiset ele-
mentit ovat autovero, ajoneuvovero ja polttoainevero.

e Ajoneuvovero ja autovero maaraytyy porrastetusti hiilidioksidipaastojen perus-
teella.

e Polttoaineverotus bensiinissa ja dieseldljyssa maaritellaan energiasisallon, hiilidi-
oksidipaastojen ja lahipaastojen perusteella.

Liikenteesta kertyvét verotulot ovat merkittavia valtiontalouden kannalta.
Vuonna 2019 verokertyma oli:

e Autovero 892 Me
e Ajoneuvovero 1 150 Me
e Liikenteen polttoainevero 2 635 Me

Liséksi uusien ajoneuvojen ja polttoaineiden arvonlisdverotuksesta kerataan 2 095 Me,
jolloin liikenteesta kerattavien verojen kokonaissumma on yhteensa 6 772 Me?. Summa
on 14 prosenttia valtionverokertyméasta ja 7 prosenttia koko julkisyhteiséjen verokerty-
masta®.

Polttoaineiden verotus

Liikenteessa kaytettavia nestemaisia polttoaineita on laaja kirjo. Liikennepolttoaineiden
verotus maaraytyy energiasisallon, hiilidioksidipaastojen ja lahipaastojen perusteella.
Dieseldljyn energiasisaltéveroa on kuitenkin kevennetty energiasisaltéveron osalta. Die-
selbljyn ominaisuuksien perusteella sen verotus tulisi olla 25,95 senttia litralta nykyista
verotasoa korkeampi. Normaalia alemman verotason tavoitteena on alentaa hyotyliiken-
teen (kuorma-autot, bussit, pakettiautot) polttoainekustannuksia. Diesel6ljyn kevyempi
verotus on yleinen kaytantd Euroopassa.

Henkilbautoissa diesel6ljyn alhaisempaa verotasoa suhteessa bensiiniin kompensoidaan
dieselkayttoisten autojen kayttdvoimaverolla.

1 Autoalan tiedostuskeskus

2 Lukuun ei ole siséllytetty veroja liikenne- ja autovakuutusmaksuista ja arvonlisdveroja ajoneuvojen osista seka
huolto- ja korjaustdista.
3 Tilastokeskus (2020)
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Talla hetkella verotasot ilman arvonlisaveroa ovat seuraavat®:
¢ Dieselin polttoainevero: 59,48 snt. / litra
e Bensiinin polttoainevero 75,96 snt. / litra
Bensiinin ja dieselin verotasojen erotus ilman alv:ta: 16,48 snt. / litra

My@s lahipaéstot vaikuttavat verotasoihin. Esimerkiksi lahipaastéiltaan vahaisempi para-
fiininen diesel, jota oli vuonna 2019 noin 77 prosenttia kaikesta dieselin ja sitd korvaavien
biopolttoaineiden yhteismaarasté, on kevyemmin verotettua. Hallitus on kuitenkin paatta-
nyt poistaa kyseisen veroedun taman hallituskauden aikana asteittain kolmessa eri vai-
heessa’®.

Sataprosenttisen kehittyneen biodieselin osalta kannetaan energiaverodirektiivin mu-
kaista vahimmaistasoa, eli 33 senttia litralta. Biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen myota
tehtavassa sekoitteessa erdiden biopolttoaineiden verotaso voi olla tata lievempi, mutta
se asettuu samalle minimiverotasolle parafiinisen dieselin verotuen lakkauttamisen
myota.

Verojarjestelmaamme ei voida kutsua teknologianeutraaliksi verotuksen kayttévoimien
suhteen. Fossiilisten polttoaineiden ja nestemaisten biopolttoaineiden liséksi tieliiken-
teessa kaytetddn kayttdvoimina muun muassa séhkoa ja kaasua. Biokaasu on talla het-
kella verotonta, mutta tulee verotuksen piiriin, kun biokaasu siséllytetaan jakeluvelvoit-
teen piiriin.

Kaasun (mukaan lukien biokaasu) ja sdhkon verotasot poikkeavat selvasti muiden liikken-
teessa kaytettyjen polttoaineiden verotasoista ja verotus on selvasti muita liikenteen polt-
tonesteita alhaisemmalla tasolla. Eroa kompensoidaan verotuksessa henkildéautojen
osalta osittain kayttdvoimaverolla. Sahkoélle tai kaasulle ei ole maaritelty erikseen liiken-
nekaytdn verotasoa, vaan ne maaraytyvat vastaavasti myds muissa kayttokohteissa.
Sahkon osalta on vaikea tehda useampi verotaso esimerkiksi kotitalouksille, koska ve-
ronkannossa on haastava maaritelld, mihin kohteisiin sdhkda on kaytetty.

4 Verohallinto: Nestemaisten polttoaineiden verotaulukko 2021
5 HE 144/2020: Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain
litteen muuttamisesta
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Kuva 1, Liikenteessa kaytettyjen polttoaineiden verotasoja.®
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Lahde: VM, Energiaverotuksen uudistamista selvittavan tyéryhman raportti

EU:n energiaverodirektiivi asettaa liikenteen polttoaineille miniverotasot. Moottoribensii-
nin vahimmaisvero on 35,9 s/l ja dieseldljyn 33 s/l. Suomessa nestemaisten fossiilisten
likenteen polttoaineiden verotasot ovat huomattavasti tatd korkeammat. Vahimmaisvero-
tasot koskevat myds 100 % myytavia biopolttoaineita. Direktiivi mahdollistaa ammattilii-
kenteessa kaytettavan dieselpolttoaineen verokannan eriyttdmisen. Tamé& mahdollistaa
dieselin verotuksen kompensoinnin veronpalautuksella vahintaan 7,5 tonnin kuorma- ja
linja-autoille.

Ajoneuvovero

Henkildautoista ajoneuvoveroa kerétdén perusverona seka kayttdvoimaverona autoille,
jota kaytetddn muulla voimalla tai polttoaineella kuin moottoribensiinill&.

Ajoneuvovero voi muodostua seuraavasti’:
e perusvero (esim. bensiinikayttdinen henkilbauto)

o kayttbvoimavero (esim. dieselkayttbinen kuorma-auto)
e perusvero + kayttdvoimavero (esim. dieselkayttdinen henkildauto)

6 Valtiovarainministerion julkaisuja (2021), Liikenteen verotuksen uudistamista selvittavan tydryhman loppura-
portti
7 Traficom, ajoneuvoveron rakenne ja maara
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Ajoneuvovero maaraytyy lahtdkohtaisesti auton hiilidioksidipaastdjen (CO2) mukaisesti.
Henkildautojen kayttdvoimaveroa maksetaan massaan perustuen tietty summa paivassa.

Kayttévoimavero peritddn muun muassa diesel-, sdhko ja kaasukayttoisiltd henkilbau-
toilta. Kayttovoimaveron tarkoitus on tasata eroja polttoaineverossa, ei polttoaineiden
hintatasossa. Myds kuorma-autoilta peritaan kayttévoimavero.

Myos paketti-, matkailu- tai kaksikayttbautojen ajoneuvovero sisaltdd perusveron seka
mahdollisen kayttévoimaveron. Kuorma-autoilta kannetaan ajoneuvoveron osalta vain

kayttévoimaveroa ja mahdollista vetolaitelisaa.
Autovero®

Autovero kerataan kertaluonteisesti uudesta tai kaytettyna maahantuotavasta henkil6- ja
pakettiautoista, moottoripyorista ja erdista muista kolmi- ja nelipyoraisista ajoneuvoista,
kun ne rekisterdidaan tai otetaan kayttoon Suomessa ensimmaista kertaa.

Uuden ajoneuvon autoveron maara perustuu veroprosenttiin ja yleiseen vahittaismyynti-
hintaan. Veroprosentti maaraytyy hiilidioksidipaastdjen perusteella. Se on alimmillaan 2,7
prosenttia ja korkeimmillaan 50 prosenttia auton verotusarvosta, joka on auton yleinen
arvonlisdveron sisédltava vahittadismyyntiarvo. Hallitus pé&atti syyskuussa 2021 poistaa
sahkodautoilta autoveron ja vastaavasti nostaa sahkdautojen ajoneuvoveroa.

Maahantuodun ajoneuvon veroprosentti maaraytyy kaytdnnéssa sen vuoden autoveron
mukaan, milloin auto on otettu kaytt6éoén ensimmaista kertaa.

Jos auton ominaishiilidioksidipaasto tietoa ei ole, maaraytyy veroprosentti auton koko-
naismassaa ja kayttovoimaa vastaavan laskennallisen hiilidioksidipdaston perusteella.

Tavarankuljetukseen tarkoitettujen pakettiautojen autoverolle mydnnetaan paastdihin perus-
tuvasta veroprosentista alennusta, jos ajoneuvon kokonaismassa on yli 2 500 kg.

Biopolttoaineiden jakeluvelvoite

Suomessa biopolttoaineiden jakeluvelvoite lisdantyy asteittain ja on vuonna 2030 30 %.
Nykyisen autokannan kayttdmaan bensiiniin voidaan sekoittaa paasaantoisesti enimmil-
l&an 10 painoprosenttia biokomponentteja. Nain ollen biopolttoaineiden jakeluvelvoite
tulee kohdistumaan paaosin dieselpolttoaineeseen ja on oletettavaa, etté jakeluvelvoite
tulee nostamaan biodieselin osuuden noin 40 prosenttiin kaikesta myydysta dieselista.

Hallituksen julkaisemassa fossiilittoman liikenteen tiekartassa osuus tulee nousemaan 34
prosenttiin, mutta samalla otetaan biokaasu mukaan jakeluvelvoitteeseen. Lisdksi tiekar-

tan yhteydessa tullaan selvittdmaéan biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen nostoa viela kor-

keammalle.

8 Veronmaksajat/Verohallinto
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Biopolttoaineet ovat kuluttajille kallimpia kuin fossiiliset polttoaineet, vaikka niillda on sel-
vasti pienempi verotus. Tama johtuu biopolttoaineiden tuotantokustannuksista. Biopoltto-
aineiden jakeluvelvoite tulee nostamaan myos dieselin pumppuhintaa, koska jakeluvel-
voite tullaan toteuttamaan isolta osin sekoittamalla fossiilisen dieselin sekaan kallimpaa
biopolttoainetta. Varmaa tietoa biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen dieselin pumppuhintaa
nostavasta vaikutuksesta ei ole. Asiaan liittyy useita epavarmuustekijoita, mutta tahan
mennessa tehdyt arviot hinnannoususta ovat tietyilla oletuksilla noin 10 sentti litralta®.

Koska biopolttoaineiden keskeinen ohjauskeino on jakeluvelvoite, ei niiden kayttoa pyrita
verotuksellisesti edistamaan. Nykyaan 100 prosenttisesti myydysta biopolttoaineesta
kannetaan vahintaan EU:n minimiverotasoa, joka on 33 snt/l.

1.2 Hinnoittelu eri sektoreiden ja maiden valilla
Polttoaineiden hintaohjaus liikenteen sisélla ja eri sektoreilla

Polttoaineiden hiilidioksidivero on 77 euroa/tCO2. Verokannat liikenteessa kaytettyjen
polttoaineiden ja kayttovoimien sisalla eroavat kuitenkin selvasti ja nain myds niiden
paastoohjauksessa on selkeita eroja. Tama johtuu muun muassa eroista energiasisalto-
veroissa. Liikenteen polttoaineiden paasttohjausta voidaan pitéda jo huomattavana ver-
rattuna esimerkiksi EU:n paastooikeuden hintaan (noin 60 euroa/tCO2, 20/9/2021).

Valtiovarainministerion asettaman tyoryhman selvityksen!® mukaan likenteen polttoainei-
den paastdohjaus verrattuna sahkdon ilman arvonliséaverotusta on:

e Bensiinin ja s&dhkon valilla noin 300 euroa/tCO2
o Dieselin ja sahkon valilla noin 200 euroa/tCO2
¢ Maakaasun ja sdhkon valilla noin 80 euroa/tCO2

Jos otetaan arvonlisaverotus ja kayttdvoimaverotus mukaan, paastdéohjaus pidemmalla
aikavalilla henkildautoille on:

¢ Bensiinin/dieselin ja sahkon valilla noin 320-330 euroa/tCO2
¢ Maakaasun ja sdhkon valilla noin 150 euroa/tCO2

Naiden lisdksi paastdohjaukseen vaikuttavat ajoneuvo- ja autovero.

Suomessa tieliikenteen polttoaineista maksetaan huomattavasti korkeampia veroja kuin
muilla talouden aloilla. OECD:n*' mukaan Suomessa efektiivinen verotaso hiilidioksidi-
paastoa kohti tieliikenteen fossiilissa polttoaineissa oli vuonna 2018 noin seitseman ker-
taa korkeampi kuin keskimaarin muilla sektoreilla. Ero on merkittava. Vertailu ei sisalla
EU:n paastooikeuden hintaa.

9 Sipila, E. et al, (2018).: Biopolttoaineiden kustannustehokkaat toteutuspolut vuoteen 2030
Nylund, O. et al, (2017).: Tieliikenteen 40 %:n hiilidioksidipaastdjen vahentaminen vuoteen
2030 (Vuoden 2016 paivitys)
10 Valtiovarainministerién julkaisuja (2021), Liikenteen verotuksen uudistamista selvittdvan tyéryhméan loppura-
portti
11 OECD (2019), Taxing energy use 2019
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Polttoaineiden hinnat Euroopassa

Polttoaineen hintaan loppukayttgjalle vaikuttavat muun muassa 6ljyn maailman markki-
nahinta, verotasot ja kaytettyjen biopolttoaineiden maara sekéa logistinen sijainti ja muut
maakohtaiset kustannustekijat. Suomessa oli elokuussa 2021 Euroopan toiseksi kallein
dieselin hinta.

Kuva 2, Dieselpolttoaineiden hintoja. (16/8/2021)
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Lahde: Euroopan komissio

EU:n energiaverodirektiivi mahdollistaa ammattiliikenteessa kaytettavan dieselpolttoai-
neen verokannan eriyttdmisen. Tama mahdollistaa dieselin verotuksen kompensoinnin
veronpalautuksella vahintaan 7,5 tonnin kuorma- ja linja-autoille. Ammattiliikenteessa on
raskaan liikenteen osalta alennettu verotasoja Italiassa, Ranskassa, Belgiassa, Portuga-
lissa, Sloveniassa, Kroatiassa, Espanjassa ja Unkarissa.

On myds huomioitava, ettd useissa maissa on liikenteen polttoaineiden verotuksen li-
saksi erilaisia muita tapoja keratd maksuja liikenteessa. Naitd ovat muun muassa erilai-
set tiemaksut.
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2. Liikenteen lisdhinnoitteluun laajasti painetta

Liikennesektori kattaa noin 20 prosenttia Suomen paastoista. Tasta 56 prosenttia syntyy
henkildautoliikenteesta, kahdeksan prosenttia pakettiautoista ja 36 prosenttia raskaasta
likenteesta. Liikenteen paasttjen lisahinnoitteluun kohdistuu paineita EU:n ja Suomen
iimastopolitiikasta seka fiskaalisesta nakokulmasta.

2.1 EU:n paastovahennystavoitteet

EU on asettanut vuodelle 2030 kasvihuonekaasupaastojen vahennystavoitteeksi vahin-
taan 55 prosenttia vuoden 1990 tasosta siséltaen hiilinielut. EU:n laajuinen paastévahen-
nystavoite jaetaan erillisiksi EU:n paasttkauppajarjestelmad, paastdkaupan ulkopuolisia
aloja (taakanjakosektori/ei-paéstdkauppasektori) sekd maankayttéd, maankaytén muu-
tosta ja metsataloussektoria (LULUCF) koskeviksi tavoitteiksi.

Lopullisia sektorikohtaisia paastévahennystavoitteita ei ole viela sinetdity, mutta EU:n
komissio on ehdottanut kesélla 2021 antamassa paketissa paastokauppasektorin paas-
tévahennystavoitteeksi 61 prosenttia vuoden 2005 tasosta ja taakanjakosektorin tavoit-
teeksi vahintaan 40 prosenttia vuoden 2005 paastttasosta. EU:n taakanjakosektorin
2030 velvoitteen paastovahennyksistd osa on komission ehdotuksen mukaan mahdol-
lista toteuttaa padsttkauppasektorilla ja maankayttdsektorilla (joustot).

Paasttkauppasektorilla paastévahennystavoite on EU:n yhteinen. Taakanjakosektorin
tavoite jyvitetaan jasenmaille erillisiksi paastoévahennystavoitteiksi taakanjakopaatoksella,
joka koskee jasenvaltioiden paastdvahennysvelvoitteita muun muassa liikenteessa, lam-
mityksessa, maataloudessa, tydkoneissa ja jatehuollossa. Suomen nykyinen tavoite taa-
kanjakosektorilla on 39 prosenttia. Taman saavuttamiseksi liikennesektorille on asetettu
suurempi paastojen vahennystaakka kuin mita kustannustehokkuusnakékulmasta olisi
syytéa asettaa.

Komission ehdotuksessa uuden paastévahennystavoitteen osalta maakohtaiset paasto-
vahennysvelvoitteet vaihtelevat 10-50 prosentin valilla. Suomen tavoitteeksi komissio
ehdottaa 50 prosentin paastdévahennystavoitetta vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030
mennessa. Komission esittdma tavoite on odotettua suurempi. Suomen tulee tehda ny-
kytoimiin nahden yhteensa 5,6 Mt lisdisia paastdvahennyksia taakanjakosektorilta. Bud-
jettiriihessa likkenteelle jyvitettiin tasta yhteensa 1,2 Mt paastovahennystarve.

Kotimainen paastdévahennystavoite ja fossiilittoman liikkenteen tiekartta

Suomessa ollaan uudistamassa ilmastolakia. Sen keskeisena tavoitteena on varmistaa
Suomen hiilineutraalisuustavoite viimeistaan vuonna 2035. Lakiehdotuksen mukaan hiili-
neutraaliustavoite tarkoittaa, etta vuonna 2035 raportoidut paastot ja nielujen aikaansaa-
mat poistumat olisivat tasapainossa siten, etta paastot ovat enintaan yhta suuret kuin
nielujen aikaansaamat poistumat. Lakiin on tarkoitus lisdtd my6s vuodelle 2030 véahin-
taan 60 prosentin paastbévahennystavoite ja vuodelle 2040 vahintaan 80 prosentin paas-
tévahennystavoite verrattuna vuoteen 1990. Vuodelle 2050 asetettaisiin vahintdan 90
prosentin, pyrkien 95 prosenttiin, paastévahennystavoite.
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Suomessa on paatetty vahentaa niin edellisen kuin nykyisen hallituksen toimesta liiken-
teen paastoja 50 prosentilla vuoden 2005 tasosta. Nain ollen tavoitteella on oletettavasti
laaja parlamentaarinen hyvaksynta.

Jotta tavoite saavutetaan, pitdd paastoja vahentaa noin 6,25 MtCO2. Tamanhetkisten
vaikutusarvioiden perusteella nykyisilla ohjauskeinoilla saavutetaan noin 5 MtCO2 paas-
tévahennykset. Lisatoimilla tulisi saavuttaa arvioiden mukaan siis noin 1,25 MtCO2 paas-
tévahenemat. Fossiilisen tiekartan julkaisemisen yhteydessa arvio uusien toimien tar-
peesta oli vield 1,65 MtCO2, mutta se laski 0,4 MtCO2 verran perusskenaarion paivityk-
sen myota syyskuussa 2021.

Komission esittdmét Suomen uudet vuoden 2030 paastbvahennystavoitteet voivat lisata
tielikenteen paastévahennystarvetta yli 50 prosentin tavoitteen.

Hallitus teki toukokuussa 2021 periaatepaatoksen kotimaan liikenteen kasvihuonekaasu-
jen vahentamisesta fossiilittoman liikenteen tiekartassa. Tiekartan mukaan vuoden 2030
likenteen paéastdévahennystavoitteet tullaan toteuttamaan kolmessa vaiheessa.

Ensimmaisessa vaiheessa toteutettaisiin 19 tuki- ja kannustetoimenpidetta. Periaatepaa-
toksen ensimmaisen vaiheen toimenpiteet vahentaisivat kotimaan liikkenteen kasvihuone-
kaasupaastoja arviolta noin 0,6 miljoonan tonnin verran vuonna 2030. Paattkset tuki- ja
kannustetoimenpiteiden osalta ovat vajavaiset. Hallitus on paattanyt biokaasun sisallytta-
misesta biopolttoaineiden jakeluvelvoitteeseen, mutta ei ole nostanut velvoitteen tasoa
tiekartan mukaiseen 34 prosenttiin. Lisaksi vuoden 2021 aikana on kohdennettu maara-
rahoja eri kannustin- ja tukitoimiin, mutta tietoa niiden yhteisvaikutuksista paastoihin ei
ole saatavilla.

Toisessa vaiheessa selvitetdan muita mahdollisia paastdovahennyksia tuottavia keinoja,
kuten logistiikan tehostumista, etatyota, likenteen palveluja ja vaylien kunnossapidon pa-
rantamista seka biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen mahdollista nostamista viela yli 34
prosentin.

Syyskuussa valmistui LVM:n teettamat selvitykset etatydn lisdantymisen, yhdistettyjen
kuljetuksien ja liikenteen palveluiden paastdvahennyspotentiaalista. Maksimissaan paas-
toja pystyttaisiin vahentdmaan kyseisilla keinoilla yhteensa 0,235 MtCO2 vuoteen 2030
mennessa. Selvitys uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteen mahdollisesta nostami-
sesta valmistuu myéhemmin syksylla 2021.

Kolmannessa vaiheessa syksylla 2021 hallitus arvioisi sit&, riittavatkd EU-tasolla tehtavat
paatokset seka tiekartan ensimmaisen ja toisen vaiheen keinot Suomen liikenteen kasvi-
huonekaasupéaastojen puolittamiseen vuoteen 2030 mennessa. Jos tavoite ei nayttaisi
toteutuvan, hallitus tekisi paatokset muista tarvittavista toimista ja jatkaisi eri vaihtoehto-
jen, kuten fossiilisten polttoaineiden kansallisen paasttkaupan seka ajoneuvokilometrei-
hin ja tieluokkiin perustuvan liikenneveromallin valmistelua.

Kotimaisen paastokaupan hinnan nousu paineeksi on fossiilittoman liikenteen tiekartan
laadinnan yhteydesséa arvioitu n. 34—40 snt/l vuoteen 2030 mennessa. Arvio ei sisalla toi-
sen vaiheen mahdollisia paastovahennyksia, joiden toteutuminen laskisi hintapaineita.
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Liséksi syyskuussa 2021 julkaistun liikenteen paastojen perusskenaarion perusteella li-
sapaastovahennystarve tieliikenteessa on pienentynyt ja siten oletettavasti paasttkau-
pan myo6ta hinnan nousu paine on hiukan laskenut. Kotimaisen tieliikenteen paastokau-
pan arviomuistioluonnoksen yhteydessa todetaan, ettd padstdokauppa voisi nostaa diese-
lin hintaa 4-52 snt/l, riippuen siitd kuinka suuria paastovahennyksia muilla toimenpiteilla
saavutetaan'?,

2.2 Liikenteen verotuksen uudistamista selvittanyt tyéryhma

Paastokaupan lisaksi liikenteen verotuksen paastdohjauksen vahvistamista on esitetty
monelta taholta. Valtionvarainministerion asettama liikenteen verotuksen uudistamista
selvittanyt virkamiestydryhma ehdottaa liikenteen polttoaineverotuksen korottamista kol-
mea kautta, joilla vahennettaisiin paastoja arviolta 0,4-2,4 MtCO2 verran:

e Vero-ohjausta siirrettaisiin polttoaineveroon keventadmalla ajoneuvoveron perusveron
paastoporrastusta. Tama nostaisi dieselpolttoaineen verotusta 11 snt/l.

¢ Dieselin verotuen poisto asteittain 2035 mennessa. Taméa nostaisi dieselpolttoaineen
verotusta 26 snt/l vuoteen 2035 mennessa. Samalla poistettaisiin asteittain dieselin
kayttévoimavero.

¢ Vuosittaisia indeksikorotuksia polttoaineisiin yleisen hintatason ja polttoainetehokkuu-
den kehittymisen mukaan.

Ehdotus siis sisaltaa pidemmalla aikavalilla noin 37 snt/l veronkorotukset dieselpolttoai-
neiden osalta. Taman paalle tulisivat viela myods indeksikorotukset.

Liséksi tydryhma ehdottaa sédhkdautojen vero-ohjauksen voimistamista siirtdmalla ajo-
neuvon perusveroa autoveroon ja likenteessa kaytettavan kaasun verotuen vaiheittaista
poistamista.

Tyb6ryhma kyseenalaistaa km-perusteisen ja tieluokkiin perustuvan liikkenneveromallin to-
teutuskelpoisuuden télla vuosikymmenella.

2.3 EU:n paastokauppaehdotus ja energiaverodirektiivin muutokset

Uusi padastokauppa tieliikenteelle ja rakennusten erillislammitykselle

Komissio ehdottaa myds EU:n laajuista tieliikenteen ja rakennusten erillislammityksen
paastokauppaa. EU:n laajuinen paastokauppa aloittaisi toiminnan vuonna 2025 ja kay-
tanndssa vaikuttaisi vuodesta 2026 eteenpain polttoaineiden hintoihin. Paasttkaupan
toimijoina olisivat polttoaineiden jakelijat.

Paasttkaupassa asetettaisiin vuoden 2030 paastokatto tasolle, joka vasta 43 prosentin
paastovahenemaa vuoden 2005 tasosta. Tama tarkoittaisi vuosittain 5,15-5,43 prosentin
vuosittaista paastovahennystarvetta. Paastokaupan sujuvan kaynnistymisen takia paas-
tooikeuksia olisi tarkoitus laskea liikkeelle ensimmaisena vuonna etupainotteisesti (130

12 LVM: Kansallinen tieliikenteen paastdkauppa, arviomuistioluonnos 28.10.2021
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% vuoden 2026 oikeuksista). Etupainotteisesti liikkeelle lasketut paéstdoikeudet vahen-
nettaisiin vuosien 2028-2030 huutokaupattavista paastdoikeuksista.

Alustavien arvioiden mukaan ehdotettu EU:n laajuinen tieliikenteen paéastokauppa va-
hentdisi Suomessa paastoja 0,3Mt vuoteen 2030 mennessa.

Uuden paastokauppajarjestelman tuloista neljasosa (72 mrd. euroa) olisi ohjattava lie-
ventamaan jarjestelman sosiaalisia vaikutuksia, joita mahdollisesti kohdistuu heikossa
tettaisiin erillinen sosiaalirahasto (Social Climate Fund). Sosiaalirahaston allokointi jasen-
maille toteutuisi laskentakaavan mukaan huomioiden mm. kéyhyysriskin alla elava va-
estd maaseudulla, BKTL ja jasenmaan osuus kokonaispaastoistd. Suomen saanti rahas-
tosta olisi melko pieni, eikd mukailisi Suomen tieliikenteen paastdjen maaraa.

Energiaverodirektiivi

Ehdotuksen mukaan jasenvaltion tulisi verottaa bensiinia ja dieselia yhdenmukaisin vero-
perustein energiasiséltoa kohti. TAma johtaisi siihen, etta dieselin alempi verokanta tulisi
jatkossa poistaa ja jAsenmaa joutuisi verottamaan fossiilista dieselia snt/l -muodossa
enemman kuin fossiilista bensiinia.

Direktiivia on myds muokattu niin, etta se ei endd mahdollistaisi ammattiliikenteessa kay-
tettavan dieselpolttoaineen verokannan eriyttamisté. Siksi ei olisi endd mahdollista tule-
vaisuudessa kompensoida dieselin verotusta veronpalautuksella vahintdén 7,5 tonnin
kuorma- ja linja-autoille.

Komission ehdotuksessa liikenteen polttoaineiden vahimmaisverotasot on jaoteltu kol-
meen luokkaan ympaéristdominaisuuksien perusteella uusiutuvan energian direktiivia mu-
kaillen. Tama mahdollistaisi jatkossa jasenmaiden asettaa tulevaisuudessa alemmat ve-
rotasot kestaville ja kehittyneille biopolttoaineille.

2.4 Fiskaalinen nakodkulma

Liikenteesta kerattavat verotulot olivat ilman arvonlisdverokertymaa noin 4,7 miljardia eu-
roa vuonna 2019.

Liikenteen veroista kertyvat tuotot ovat nimellisesti nousseet noin 0,6 miljardilla eurolla
vuodesta 2005 vuoteen 2019. Liikenteen energiaverotulojen osuus on noussut nimelli-
sesti 0,4 miljardilla eurolla kyseisella ajanjaksolla. Muutosta on tapahtunut myos verotuk-
sen painopisteen siirrosta autoverosta kohti ajoneuvoveroa.

Dieselin ja bensiinin polttoaineiden nimellinen verotaso on noussut kymmenen viime vuo-
den aikana reilulla 10 sentilla litraa kohden. Jos veronkorotukset suhteutetaan ansiota-
soindeksiin, verotaso ei ole reaalisesti noussut 10 vuoteen. Reaalihinnoin katsottuna asia
nakyy myo6s verokertymassa. Vuoden 2019 hinnoin verotulot ovat reaalisesti vahentyneet
15 vuoden aikana noin 0,3 miljardilla eurolla. Suhteessa talouden kokoon verotulot ovat
tippuneet vield voimakkaammin.
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Liikenteesta kerattavat valtion verotulot ovat vahentymassa selvasti 2020-luvun aikana,
jos verotasot pysyvat nykyiselladn. TAma johtuu pééasiassa likenteen sahkoistymisesta.
My@és biopolttoaineen jakeluvelvoite laskee valtion verotuloja.

Skenaariossa, jossa vuonna 2030 on 600 000 sahkdautoa ja liikennesuoritteet pysyisivat
vuoden 2019 tasolla, on arvioitu, etté nykyisilla verotasoilla verotuloja kertyisi vuonna
2030 nimellisesti noin 1,1 miljardia euroa vdhemman kuin vuonna 2019. Tama tarkoittaisi
reaalisesti noin 1,7 miljardin euroa pienempia verotuloja. Verotulojen vahentyminen ta-
pahtuu melko lineaarisesti 2020-luvun aikana. Reaalisesti verotulot véahenevat jo vuoteen
2025 mennessa noin 0,8 miljardia euroa vuoden 2019 tasosta.'® Arvioon liittyy epavar-
muuksia, mutta suunta ja suuruusluokka on kuitenkin selva.

Haasteena on, miten nykyisella hiilidioksidipaastdihin perustuvalla verotuksella pystytaan
korvamaan verotuottojen alenemaa.

3. Paastokauppa ohjauskeinona

3.1 Paastokaupan toimintaperiaatteet

Paastbkaupassa asetetaan vuosittainen katto hiilidioksidipaastoille, jonka puitteissa
paastokaupan alaiset toimijat voivat toimia. Jarjestelmassa paasttkatto vahenee vuosit-
tain poliittisesti paatetyn maaran verran, jotta tietty paastévahennystavoite tullaan saa-
vuttamaan. Paasttkaupan alaiset toimijat kayttavat yhden paastdoikeuden aina yhta
paastettya hiilidioksiditonnia (tCO2) kohden. Paastdoikeudet voidaan jakaa paastdkau-
pan alaisille toimijoille, joko ilmaiseksi tai huutokaupalla. Koska kayttssa olevien paasto-
oikeuksien maara on rajallinen, muodostuu paastbtoikeudelle hinta markkinoilla.

Paasttkauppajarjestelma on jo nykyaan keskeinen osa EU:n ilmastopolitikkaa. EU:ssa
on ollut vuodesta 2005 paastokauppajarjestelma, joka sisaltda nykyaan sahkontuotan-
non (Suomessa myds sahkon- ja lammontuotannon, CHP), teollisuuden ja EU:n sisais-
ten lentojen paastot. Paastokauppajarjestelman avulla EU:n kasvihuonekaasupaastoja
voidaan vahentaa kustannustehokkaasti jarjestelméassa olevilta toimialoilla. Paastdkau-
pan piirissé olevat laitokset voivat joko vahentda paasttjaan tai ostaa lupia paastdoi-
keusmarkkinoilta sen mukaan, kumpi on niille edullisempi vaihtoehto. Siten paéastoja va-
hentavat ne laitokset, joissa se on edullisinta.

Tieliikenteen sisallyttdmisen paastokauppaan on kuitenkin selvasti erilainen kuin nykyi-
nen EU:n paastokauppa, koska yksittaisten fossiilisia polttoaineita kaytavien kuluttajien
tai yritysten ei ole hallinnollisesti kannattavaa osallistua paastokauppaan.

Tieliikenteen paastokaupan toteuttamisessa hallinnollisesti kevyin tapa on asettaa poltto-
aineiden jakelijoille kiinti6t polttoaineiden hiilisisélldlle. Kaytannodssa jakelijat ostaisivat
luvan myydéa polttoaineen sisaltamaa hiilidioksidisisaltoé. Lupia huutokaupattaisiin tietty

13 Valtiovarainministerién julkaisuja (2021), Liikenteen verotuksen uudistamista selvittdvan tyéryhmén loppura-
portti
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maara tiettynd vuonna. Myyntilupajarjestelméassa myénnetyt luvat myyda polttoaineiden
hiilisisaltdoa vahenisivat vuosittain niin, etté paastovahennystavoite saavutettaisiin. Tiet-
tyna vuonna kayttamatta jaaneet luvat voidaan kayttaa jarjestelman sisalla myos seuraa-
vina vuosina.

Jos myytyjen lupien maarasta syntyy vuoden aikana niukkuutta, eli kaytdnndssa paastot
olisivat suuremmat kuin mitd myydyt paastomaarat (luvat), myyntilupien (paastéoikeuk-

sien) hinnat nousevat ja ohjaavat polttoaineiden kayttajia tekemaan paastovahennyksia
siella, missa se on edullisinta ja mahdollista toteuttaa.

3.2 Paastokauppajarjestelma tieliikenteessa

Paasttkaupan hyvana puolena ilmastopolitikan toteuttamisessa on erityisesti se, etta
paastot vahenevat siella missa se on halvinta. Jarjestelma on nain kustannustehokas ja
teknologianeutraali ilman p&allekkaisia ohjauskeinoja.

Kaytannossa kuitenkin tieliikenteen paastokauppajarjestelmassa olisi toteutuessaan huo-
mattava maara paallekkaista saantelya.

Jarjestelméan etu suhteessa polttoaineiden veronkorotuksiin on se, etta markkinat asetta-
vat tarvittavan hinnan paastévahennysten saavuttamiseksi. Tama tarkoittaa, etté jos
paastot vahenevat esimerkiksi etatdiden, logistiikan tehostumisen ja liikenteen palvelujen
kehittymisen myota, paadstdoikeuksien hintapaine laskee ja myyntilupajarjestelmén vaiku-
tus polttoaineiden hintaan jaa vahaisemmaksi. Veronkorotuksissa taas hinta nousee var-
masti.

Liséksi paastokaupalla sille asetettu paastévahennystavoite saavutetaan varmasti. Ve-
ronkorotuksilla se ei ole varmaa ja oikean suuruiset veronkorotukset paastotavoitteiden
saavuttamiseksi on hankala asettaa.

EU:n laajuinen péésttkauppa toisi EU:n yhteisen paastitavoitteen tieliikenteelle ja raken-
nusten erillislmmitykselle. Seurauksena paastot vahenisivéat varmuudella paastokatolle
asetetun tavoitteen maaran verran. Samalla EU:n sisamarkkinoille syntyisi yhteinen
CO2-hinta paastooikeuden myota. Kaytannossa eri maille olisi eritettyjen paastévahen-
nystavoitteiden ja fiskaalisten paamaarien myoéta eri verotasoja polttoaineille myds jat-
kossa.

Liséksi EU:n politiikka, jossa EU:n taakanjakosektorin tavoitteet eri maille ovat rajusti
eriytetyt ja paastokauppajarjestelméé ehdotetaan lisattavaksi taakanjakosektorin sisélle,
luo kustannustehottoman kokonaisuuden. Jarjestelma ei takaisi, etta paastokaupan
myOta saavutettaisiin asetetut maakohtaiset padstévahennystavoitteet. Tieliikenteen
paastokauppa, jossa kaikille maille olisi samat tavoitteet, toisi kustannustehokkuutta
EU:n politiikkaan ja olisi yritysten kilpailukyvyn kannalta reilumpi.

On selvaa, etta jarjestelma tuottaa paineita fossiilisten polttoaineiden hinnan nousulle.
Taloudellisen rasituksen tasaisempaa jakautumista ja polttoaineiden hintapaineiden ke-
ventamista voidaan edistad seuraavin keinoin:
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¢ Hintapaineita voidaan laskea toteuttamalla samaan aikaan muita tukia ja toimia
likenteen paastdjen vahentamiseksi.

o Liikkeelle laskettavien lupien maaraa painotetaan jarjestelman alkuvuosille, jolloin
jarjestelman aloitus on sujuvampi, eika ensimmaisina vuosina synny viela suurta
niukkuutta luvista, joka voi keventaa jarjestelman alkuvuosien hintapainetta.
Markkinat voivat myos paattaa, ettéa miten paljon luvista kaytetaan heti ensimmai-
sind vuosina ja kuinka paljon niitd saastetaan tulevaisuuteen.

o Jarjestelmaan voidaan luoda hinnan vaihtelua saateleva elementti. Siin& voidaan
asettaa esimerkiksi paastéoikeuden hinnan ala ja ylaraja, joiden ali tai yli hinta ei
voisi mennd. Kyseisella hintaputkella voidaan varmistaa, ettd myyntilupien hinta
ei nouse kohtuuttomasti ja se toisi ennustettavuutta lupajarjestelmén vaikutuk-
sesta polttoaineiden hintoihin. Hintaputken rajat voivat vaihdella vuosittain.

Komission ehdottamassa EU:n laajuisessa paastokaupassa toteutuisivat jossain muo-
dossa kaikki edell& mainitut hintaan vaikuttavat elementit:

¢ Komissio ehdottaa, etta paastdoikeuksia lasketaan liikkkeelle ensimmaisena
vuonna etupainotteisesti (130 % vuoden 2026 oikeuksista). Etupainotteisesti liik-
keelle lasketut paastdoikeudet vahennettaisiin vuosien 2028—-2030 huutokaupat-
tavista paastooikeuksista.

o Komissio ehdottaa eri tasoisia paastdvahennystavoitteita eri maille taakanja-
kosektorilla, joka kdytannossa pakottaa useiden maiden tehda paastokaupan li-
saksi myo6s kotimaisia toimia paastévahennystavoitteen saavuttamiseksi. Lisaksi
EU:ssa on jo nyt komission ehdotusten lisdksi paallekkaisia toimenpiteitd, kuten
energiaverotus, uusiutuvan energian velvoitteet liikenteessa sekéa autovalmista-
jien vaatimukset uusien ajoneuvojen paastdraja-arvoista.

e Komission ehdotuksessa ei ole esitetty paasttoikeuksien hintaputkea tai lattia- ja
kattohintaa. Jarjestelmaan on kuitenkin ehdotettu hintavakausmekanismiksi
markkinavakausvarantoa estamaan hintojen kohtuuton nousu. Varannosta lasket-
taisiin liikkeelle lisaa paasttoikeuksia direktiivissa annettujen kriteereiden mukai-
sesti, mikali hinnat nousisivat lilan nopeasti.

3.3 Jarjestelman mahdolliset haasteet suomalaisille yrityksille

Pk-yrityksilla on merkittava rooli tavara- ja henkil6liikenteen palveluiden tarjoajana. Alalla
toimii yli 17 000 yritysta.

Tavaroiden kuljetusmatkat ovat Suomessa Euroopan pisimpia ja liikenteen palvelut ovat
niin yrityksille kuin kansantaloudelle tarkeita. Yritykset kayttavat vuosittain noin 8 miljar-
dia euroa tavara- ja henkildliikenteen kuljetuksiin ja yritysten kuljetuskustannukset ovat

verrattain suuria. Suomen sisaiset logistiikkakustannukset olivat vuonna 2019 yhteensa
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noin 25,8 miljardia euroa.** Kumipyorilla tapahtuva tavaraliikenteen toimivuus ja kilpailu-
kyky on yrityksille ja taloudelle tarkeita.

My@s julkisella liikenteella on tarkea merkitys talouden toiminnassa, kuten ihmisten va-
paa-ajan likkuvuudessa, tytpaikkaliikenteessa ja alueiden saatavuudessa. Suomen
pinta-alasta noin 70 % on vain tieliikenteen saavutettavissa®®. Linja-auto- ja taksiliiken-
teella on tarkea rooli kokomaan saavutettavuudessa ja ihmisten liikkuvuuden mahdollis-
tamisessa ilman omaa autoa.

Paasttkauppajarjestelmat ja veronkorotukset nostavat yritysten kuljetuskustannuksia.
Paastoja vahentavissa lisatoimissa on tarkea huomioida, etta suurin osa tavara- ja henki-
I6liikenteesta kulkee kumipyorilla maanteitse. Nain tapahtuu myos jatkossa. Etenkin ta-
varaliikenteessa diesel tulee pysymaan viela pitkdan keskeisena polttoaineena.

Paasttkaupan myotd myytavien oikeuksien hinta saattaa vaihdella selvasti ajan kanssa
ja toimijoiden on vaikea ennustaa tulevaa hinnan kehitysta. Tama tuottaisi haasteita niin
kuljetusyrittdjille kuin niiden palveluja ostaville yrityksille.

Suomessa on verrattain suuret kuljetuskustannukset ja dieselin hinta on Euroopan kor-
keimpia. Paastdkaupan tai veronkorotusten toteuttamisen yhteydessa on tarked huomi-
oida, etta yritysten kuljetuskustannukset eivat nouse kohtuuttomasti eivatka yritysten ko-
konaiskustannukset nouse. Vaikutukset eri alueiden yrityksille ja elinkeinoihin tulee ottaa
huomioon.

My®6s kuljetuksissa tulee pyrkia irti fossiilisista polttoaineista. Tdma ei ole helppoa, koska
etenkin raskaassa liikkenteessé vaihtoehtoisia vahapaastoisia teknologioita on rajoitetusti.

Mahdollisen liikenteen lisdhinnoittelun my6ta nousevaa lisarasitusta voidaan kompen-
soida yrityksille esimerkiksi ammattidieselin kayttdonoton tai veronkevennysten kautta.

Ammattidiesel kompensoisi padstokaupan myoéta toteutuvan hinnan nousun tasmallisem-
min kuljetusyrityksille ja niiden palveluita kayttaviin yrityksiin. Pelkalla yritysverotuksen
keventamiselld kompensoinnin kohtaantoa ei saavutettaisi vastaavalla tavalla. Lisaksi
ammattidiesel tasaisi suomalaisten raskaan tavaraliikenteen toimijoiden kilpailuedellytyk-
sid ulkomaisia alemman verotuksen maista tulevia toimijoita vastaan.

Jos ammattidiesel otetaan kayttéon fossiilisille polttoaineille, heikentéisi se raskaassa
likenteessa paastovahennysten ohjausvaikutusta. Ammattibiodieselin avulla voitaisiin
vahentaa selvasti raskaan liikenteen paastoja. Mikali kestavien/kehittyneiden biopolttoai-
neiden saatavuuden osalta ei ole selvia rajoitteita, voitaisiin ammattibiodieselin avulla va-
hentaa myags liikenteen kokonaispaastoja ja samalla keventaa polttoaineiden lisdhinnoit-
telun painetta muussa tieliikenteessa.

Liikenteen paastévahennystukia ja kannusteita on jarkeva suunnata erityisesti kohteisiin,
joilla on kustannuksiin nahden suuri vaikutus paastovahennyksiin. Talla hetkella

14 Turun Yliopisto (2021): Logistiikkaselvitys 2020
15 WSP Finland (2021), Vaesto tieverkon varassa -tarkastelu
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latausinfrastruktuuri on vaihtoehtoisten kayttévoimien kasvun osittainen pullonkaula. Esi-
merkiksi keskeinen haaste taksimarkkinoilla on taata vaihtoehtoisilla kayttdvoimilla toimi-
vien autojen sujuva lataaminen ajovuoron aikana. Auton pitaa olla likenteessa mahdolli-
simman tehokkaasti, jotta toiminta on kannattavaa. Rakentamalla latausinfrastruktuuria
esimerkiksi taksiasemille nopeutetaan vaihtoehtoistenkayttévoimien yleistymista.

My@6s infrastruktuurin tasolla on vaikutusta yritysten toimintaedellytyksille, kuljetusten
energiatehokkuudelle ja sita kautta paastévahennyksille.

4. SY:n vaatimukset liikenteen paastojen hinnoitteluun

Lahiaikoina tehdyt vaikutusarviot ja ehdotukset osoittavat, etta tieliikenteen lisdhinnoitte-
luun kohdistuu niin paéstévahennysten kuin valtiontalouden ndkdkulmasta paineita. Lii-
kenteen polttoaineiden liséahinnoittelu joko paastdkaupan tai verotuksen myéta on myos
todettu olevan kustannustehokkain paastovahennyskeino. On kuitenkin tiedostettava,
etta liikenteen kotimainen paastojen lisahinnoittelu nostaa kotimaisten yritysten kuljetus-
kustannuksia ja heikentaa yritysten kilpailukykya. Liséksi uusimpien tietojen mukaan tie-
likenteen paéstot ovat laskemassa selvasti odotettua nopeammin.

» Tilanteessa, jossa muut tuki- ja kannustintoimet eivat ole riittavia liikenteen paas-
tévahennysten saavuttamisessa, on EU:n paastdkauppa yritysten kilpailukyvyn ja
ilmastopolitiikan tehokkuuden kannalta parempi vaihtoehto kuin kotimainen péas-
tokauppa tai veronkorotukset. Toteutuessaan EU:n laajuisesta paastokaupasta
saatujen tulojen tulisi jakautua jasenmaille maakohtaisten paastdjen perusteella.

» Liikenteen paastdvahennystavoitteiden saavuttamisen osalta lisatoimien tarve on
pienentynyt selvasti vuoden aikana. Vastaava kehitys voi jatkua myos tulevina
vuosina, eika hatikoityja paatoksia tielikenteen kotimaisesta lisahinnoittelusta tule
tehda.

» Liikenteen polttoaineiden mahdollinen lisahinnoittelu ei saa johtaa yritysten koko-
naiskustannusten tai kokonaisveroasteen nousuun.

» On myo0s keskeista, etta eri vahapaastoiset ratkaisut ovat verotuksen suhteen
teknologianeutraaleja.

Suurin osa tavara- ja henkiltliikenteesta kulkee Suomessa kumipydrilla maanteitse. Nain
tapahtuu myds jatkossa. Suomessa on verrattain suuret kuljetuskustannukset, ja dieselin
hinta on EU:n korkeimpia.

» Kuljetuskustannukset eivat saa nousta kohtuuttomasti paastbévahennystavoittei-
den myota.

EU:n energiaverodirektiivi mahdollistaa ammattiliikenteessa kaytettavan dieselpolttoai-
neen verokannan eriyttdmisen. Tama mahdollistaa dieselin verotuksen kompensoinnin
veronpalautuksella vahintd&n 7,5 tonnin autoille. Uusi EU:n komission ehdotus energia-
verodirektiivin muokkaamisesta poistaisi mahdollisuuden veronpalautuksiin.
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» EU:n energiaverodirektiivista ei tule poistaa mahdollisuutta jAsenmaiden kantaa
ammattilikenteessa kuluttajia alempaa verokantaa.

» Jos liikenteen polttoaineiden hintatasoa joudutaan paastévahennystavoitteiden
myota selvasti nostamaan, tulee yritysten kilpailukyvyn takaamiseksi ottaa tavara-
likenteen osalta kayttdon ammattidiesel.

Raskaassa liikenteessa diesel tulee olemaan viela pitkdan kaytetyin polttoaine. Nopea
vaikutteisin paastévahennys raskaan kaluston osalta on siirtyminen biodieseliin.

» Jotta raskaassa liikkenteessa pystytdan vahentamaan paastoja selvasti nykyista
kehitysuraa paremmin, tulisi ammattidieselin olla kilpailukykyisté biodieselia. Ta-
man mahdollistaisi 100 prosenttisen biodieselin alempi verokanta ammattiliiken-
teelle.

Komissio ehdottaa liikenteen kestavien ja kehittyneiden biopolttoaineiden vahimmaisve-
rotasojen eriyttamisté fossiilisesta dieselistéd ja samalla minimiverotasot laskisivat selvasti
nykyisesta.

» Ehdotus minimiverotasojen alentamisesta on kannatettava. Taméa mahdollistaisi
tulevaisuudessa kestavien ja kehittyneiden biopolttoaineiden nykyista alemman
verotuksen myds Suomessa.

Fiskaalisesti on perusteltua kerata likenteen polttoainetta valituotteena kayttavilta yrityk-
siltd alempaa polttoaineveroa kuin kotitalouksilta. Nykyinen dieselpolttoaineveron paasto-
ohjaus on jo suuri ja dieselin alempi verokanta on myés yleinen kaytanto eri EU-maissa.
Komission ehdotuksessa energiaverodirektiivista poistettaisiin mahdollisuus dieselin
alempaan verokantaan.

» Komission ehdotusta liikenteen polttoaineiden verotasojen yhtenaistdmisesta ei
tule hyvaksya.

» Suomessa tulee pitaa nykyinen veronrakenne ennallaan dieselin alemman vero-
tason osalta.

Liikenteen veroilla on paastdohjauksen lisaksi merkittava fiskaalinen merkitys ja liilken-
teen verokertyma on huomattava. Valtiovarainministerion asettaman tyéryhméan arvion
mukaan liikenteen verotuotot laskevat nykyisilla verotasoilla selvasti taman vuosikymme-
nen aikana. Liikenteen verotulojen vahentyminen johtuu keskeisesti puhtaiden ratkaisu-
jen yleistymisesté ja nain voidaan kyseenalaistaa, onko sektorilta syyta kerata vastaava
maara veroja kuin ennen.

» Valtion verotulojen kompensoinnissa tulee tarkastella ja etsid my6s valtion talou-
den tasapainottamisen muita keinoja ja vaihtoehtoisia haitta- ja kulutusveroja. Yri-
tysten kannalta ajoneuvoveron tasakorotukset ovat parempi vaihtoehto kuin lii-
kenteen polttoaineiden veronkorotukset.
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liImastotavoitteiden saavuttamiseksi Suomen autokannan pitdd uusiutua huomattavasti
vahapaastbisempaén suuntaan.

» Kehitetdaan henkildbautojen auto- ja ajoneuvoverotusta suosimaan yha paremmin
vahapaastoisia ajoneuvoja.
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